Cesky svaz stavebnich inzenyri
Prispévek CSSI ke 150. vyroti zalozeni prvniho inienyrského spolku v Krdlovstvi Ceském -
Pamit staveb

Nazev | PLAVEBNI KANAL VRANANY - Obdobi 1902-1905;
dila: HORIN , stavba a Gpravy vystavby: 2019 -

Zakladni idaje o pFipravé a zhotovovani dila: Cena (mil.K¢) : 600 mil. K¢ bez DPH
Soubor staveb Zabezpeceni podjezdnych vysek na

Vitavské vodni cesté, kanal Vranany — HoFin"

Udaje o objednateli Reditelstvi vodnich cest Praha

Generalni projektant stavby

Projektant vyznamnych objekt :

Zhotovitelé STRABAG Rail a.s. - EUROVIA CS a.s. - OK Trebestovice
METROSTAV a.s.
Provozovatel: Povodi Vitavy, statni podnik.
. "‘:ﬁ"\ ' p 4 X\ \, o1 Popis dila:
7S /< Bree 770 S | Kandl se stavél v letech 1902-1905 a

.. | kromé samotného prokopani a vyzdéni
4 kanalu byl soucasné postaven Vranansky
jez s vorovou propusti, u které kanal
s/ zalina. Pres kanal bylo poCatkem 20.
stoleti vybudovano osm mostd a
: predevsim dvou komorové zdymad-
e i lo u Hofina, které prekonava vice nez
= - osmimetrovy rozdil hladin a rozdéluje
<. e : kanal na 2 &asti. Horni ¢ast kanalu ma
Decaty = - - §ifku 18 az 36 m, délku pres 6 km a
hloubku 2,4 az 3 m. Po jeho délce jsou
rozmisténa Ctyfi obratisté. Na zacatku kanalu jsou 20 m Siroka vrata pro jeho uzavfeni v pfipadé
velké vody. Soucasti plavebniho kanalu je povodnova uzavirka, kterd je umisténa cca 0,8 km pod
osou jezu, a kterd se uzavird pFi zvydenych pritocich nad 450 m3/s a ochrafiuje nize polozené
objekty a prilehla Uzemi pred velkymi vodami a zabranuje povodiovym Skoddm na vlastnim
plavebnim kanale a plavebnich komorach. Plvodni prijezdna $itka uzavirky byla 12,0 m, nové
vybudovana uzavirka (vystavéna v letech 2005 - 2006) ma prljezdnou $itku 20 m a jeji vyska je
dimenzovana na hladinu stoleté vody (Q100).

Luzec

Vrafiany N nad Vitavou

Dusniky

Provoz v kanalu je jednosmérny a je Fizen svételnou signalizaci s vyhybnou v LuZci nad Vitavou.
Dolni plavebni kanal v Useku Hofin - Mélnik ma Sitku 18 az 40 m a minimalni hloubku 2,5 m.

Tento lateralni plavebni kanal spolu s plavebnimi komorami umoznil splavnit Vitavu u jejiho uasti
do Labe.

Na Vrananském jezu byla v letech 2004 - 2006 vybudovana mala vodni elektrarna s vodorovné
umisténou Kaplanovou turbinou a Spickovym instalovanym vykonem 2,75 MW.

Stavba lateralniho kanalu

Stavebni prace na lateralnim kandle se zacaly provadét v roce 1902. V prvnim roce
stavby byl prokopan dolni kanal pro lodni dopravu do hloubky 1 m pod dolni hladinu
vody. Byly dokonceny stavebni jamy pro plavebni komoru v Hofiné a vykopana rozsifena
kyneta kanalu mezi kkm 1,9 az (kkm 8,2 az 9,0). Ve Vrananech byl vybagrovan kanal az
ke kkm 7,5 (kkm 2,6). Déale se zacalo se stavbou pravého pilire mostu u Vrbence, se zdi

Vrananské uzavirky kanadlu a se shybkou v kkm 6,76 (kkm 3,34) v Luzci. V prvnich
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tydnech druhého roku stavby, ktery zacal v breznu 1903, byly zahajeny pokusy o
zabezpeceni dna a svahl kandlu cementovym betonem. Technicky vybor komise pak
schvalil, ZzZe se dno a svahy mohou opevnit betonem. Pouzitim betonu bylo dosazeno
pozadovaného uté&snéni kanalu a zarover doslo k UspoFe ¢asu a finanénich prostfedkd. V
mistech kanalu, kde byly hraze tésnény jilovym tésnénim, byl zemni materidl nanasen ve
vrstvach 20 cm. Jednotlivé vrstvy byly zvlhéovany vodou a hutnény ruc¢nim valcem. Po
dokonceni figury tésnéni byla na korunu polozena kolej, z které se pomoci voziku sypaly
svahy hrazi. Vzdusni svahy hrazi byly zatravnény s vyjimkou vydlazdéné casti mezi délici
zdi a bezpecnostnimi vraty. Zasypanim starého ri¢cniho koryta zeminou z vykopku kanalu
zde byly zlepseny podminky pro rozsSifeni ¢asti obce a ¢etné pozemky prosly meliorizaci. V
Horiné byla navysSena jedna ¢ast obce a zasypano mrtvé rameno Vitavy.

Déle byl v druhém roce stavby dokoncen most nad bezpecnostni uzavirkou ve
Vrananech a montaz bezpecnostnich vrat. Na jare 1905 byly dokonceny vSechny stavebni
prace na laterdInim kandle az na néktera odvodnéni pozemkad.

Na jare roku 1905 bylo pristoupeno k pokusnému napusténi kandlu. Napousténi
probihalo s nejvyssi opatrnosti. Kanal byl napustén na hloubku 0,42 m na prahu uzavirky
ve Vrananech. Nasledkem prosakovani se hloubka vody smérem k Horinu snizovala tak, ze
dno pred komorami bylo suché. Mé&fenim se zjistil prlsak vody 390 I.s -1. Byla provedena
Fada lokalnich Uprav pro zlepseni t&snéni dna i svah(. Po provedeni véech napravnych
opatfenich byl kanal podroben opétovnému pokusnému napusténi. Lateralni kanal byl
rozdélen Sesti nizkymi jilovymi hrazemi, které byly opevnény kamennym pohozem.. Z
vysledkl méfeni vyplynulo, Ze pfi hloubce 0,5 m nade dnem maiji ty Useky kanalu, které
jsou vybetonovany a vyhloubeny v zeminé skladajici se ze &térk( a pisk( osm krat mensi
propustnost, nez nevybetonovany Usek Chramostek ZelCin, ktery je prokopany v jilu. Po
dokonceni jezu ve Vrananech byla provedena dalsi zkouska napusténi kanalu. Lateralni
kanal byl pomalu plnén klapkovym uzavérem na bezpecnostni uzavirce ve Vrananech
dosahla hladina Urovné 163,10 m n. m. (163,50 Jadran) a nasledné byl Vranansky jez
spustén o 0,7 m oproti normdlu a byla oteviena vrata bezpecnostni uzavirky ve
Vrafianech. Pfi této vysce nebylo zaznamenano zadné dal&i podmaceni prilehlych pozemkd
a drenaze byly pIné funk¢ni.

Na jare roku 1905 byl laterdlni kanal naplnén do maximalni vysky 163,80 m n. m.
(164,20 Jadran) a predan k verejné dopravé. Odvodnovaci zarizeni lateralniho kanalu bylo
dale sledovano, zvlasté to nad plavebni komorou v Hofiné. Provadénym meérenim
pozorovacich vrtl, které byly v této oblasti instalovany, bylo prokazano ptirozené
dot&srfiovani kanalu. Snizeni propustnosti dna a svahu laterainiho kandlu bylo i na jinych
mistech vyznamnéjsi. A tak se uvedenim kanalu do provozu v roce 1905 nepotvrdily
obavy z podmadeni pozemkd, které leZi v bezprostiedni blizkosti tohoto vodniho dila.

Zdroj : VODNI DILA - TBD a.s., duben 2014 Strana 5, 6 a 8.
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Vyznamné objekty nebo casti dila

Obrazek - plvodni stav

= | Komentar
ZdymadiIo Hofin

Zdymadlo Hofin kanal rozdéluje na horni a dolni ¢ast. Stavba
probihala v létech 1902-1905 V prvnim roce byly dokonceny
stavebni jamy pro plavebni komoru v Hofiné. Ve druhém roce
byly dokonceny nosné hlavni zdi a bylo zabezpeceno dno ve
spodnim kanale pod komorami. Nasledné byly osazeny uzavéry
plavebni komory a bylo instalovano proplachovaci zafizeni dolni
komory vrat a trouby turbiny. Na zavér probihala instalace
uzavérd a do konce roku 1904 byly véechny prace na komore
dokonceny.

Zdymadlo Hofin je technicka pamatka.

Komenta r:

Stav praci v Unoru 2020:
Stavbu Uprava ohlavi
Plavebni komory Hofin
realizuje dodavatel Metrostav
a.s. se stavebnimi naklady
378 mil. K¢ a prace budou
dokonceny na jare 2021.

Prestavba kanalu od roku 2019

Soubor staveb Zabezpeceni podjezdnych vysek na Vitavské vodni cesté, kanal Vranany -
Hoi‘in byl zahajen v kvétnu 2019 stavbou Ia. Etapy, a to pracemi na vystavbé péti novych
mostd pres plavebni kanal Vranany Hofin u Mélnika. Reditelstvi vodnich cest CR tak zacina
realizovat projekt na zvyseni podjezdné vysky pro lodé pod mosty na Vitave, ktery umozni dopluti
modernich vysokych lodi do Prahy.

Unikatem budou tfi zdvizné mosty, dalkové ovladané z témér 9 km vzdalené plavebni komory
Hofin. ,Realizace projektu zvy$eni parametrd Vitavské vodni cesty se zahajenim vystavby novych
mostd pres plavebni kanal u Mé&lnika dostédva do své rozhodujici faze. Vedle probihajiciho
prohlubovani plavebni drédhy a Upravy rejd plavebni komory Praha - Stvanice za¢indme odstrariovat
omezeni vysky lodi pod mosty, kterd je dnes jen 4,50 m. Po dokonceni celého souboru staveb

v roce 2021 bude vyska pod mosty az 7 m a nebude tak komplikovana plavba napfiklad velkych
kabinovych hotelovych osobnich lodi, uved! Lubomir Fojtl, feditel Reditelstvi vodnich cest CR.
»Veérim, Zze vyssi podjezdna vyska vlije novy impulz vyuzivani Vitavy i dalSimi modernimi osobnimi
lodémi a nakladni plavbou, snizujici zatizeni silnic téZzkou dopravou," dodal.

Stavbu Zabezpeceni podjezdnych vysek na Vitavské vodni cesté, kanal Vranany - Hofin, Ia. etapa,
realizuji dodavatelé STRABAG Rail a.s. - EUROVIA CS a.s. - OK Tfebestovice a.s. se stavebnimi
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naklady 600 mil. K¢ bez DPH a prace budou dokonceny v roce 2020. Stavba je financovana
z prostfedkd Statniho fondu dopravni infrastruktury.

Na tuto etapu péti mostd pres plavebni kanal Vrafiany - Hofin u Mélnika bude navazovat ve
druhém pololeti letodniho roku druha etapa zbyvajicich dvou mostt pres tento kanal. Nasledné

v roce 2020 budou zvySovany i tfi mosty pres plavebni kandl Tréja — Podbaba v Praze. S témito
stavbami souvisi i samostatné budovana Uprava ohlavi plavebni komory Hofin, ktera byla zahajena
v ¢ervnu 2019.

Zdroj: Reditelstvi vodnici cest Praha

Technické a organizacni zajimavosti:

e Plavebni (laterarni) kanal Vranany-Hofin je rozdélen na horni a dolni plavebni kanal a
vlastni plavebni komory v Hofiné.
Horni plavebni kanal (Vrafnany-Hofin) ma Ctyfi obratisté a je preklenut 7 mosty. Pod prvnim
silniénim mostem na za&atku kanalu jsou vzpérna vrata uzavirky proti velké vodé a ledim.
Provoz je, vzhledem k Sifce plavebniho kanalu jednosmérny, fizeny svételnou signalizaci
s vyhybnou na 3,5 km plavebniho kandlu v Luzci nad Vltavou.
Dolni plavebni kanal je Usek Hofin-Labe.
Horni plavebni kanal: Sitka: 18,4 - 36,8 m. Hloubka: 2,4 - 3,0 m
Dolni plavebni kanal: Sifka: 18,4 - 39,7 m. MinimalIni hloubka: 2,5 m Délka: 860 m

e Lateralni kanal byl dimenzovan jako dvoulodovy a to pro plné& nalozené 700t lodé (obvykle
70 m dlouhé, 10 m Siroké a s maximalnim ponorem 1,8 m). Z tohoto divodu ma
lichobéznikovy profil s Sitkou dna 18,4 m pfi hloubce vody 2,5 m. Navodni brehy byly
navrzeny ve sklonu 1:2 pod vodni hladinou a 1:1,5 nad vodou. Podjezdova vyska je u vSech
mostd 6,2 m. VySe popsané rozméry jsou dodrzeny témér po celé délce kanalu. K
odchylkdm dochdzi v mistech, kde to vyzadovaly zvlastni okolnosti.

e Projekt zvy$eni parametrd Vitavy z M&lnika do Prahy véetné rekonstrukce 10 mostd,
modernizace rejd plavebni komory Praha - Stvanice a dalich tprav na ponor 2,20 m
s celkovymi naklady kolem 2 mld. K¢ bude dokoncen v roce 2021 a je financovan Statnim
fondem dopravni infrastruktury a stavby na Stvanici a v Hofiné Evropskou Unii Nastrojem
pro propojeni Evropy.

e ,Jednd se o technicky velice zajimavy projekt, ktery je v Ceské republice zcela ojedinély.
Obsahuje celou Fadu konstrukci, které v nasem staté realizovany vibec poprvé. Zejména
zdvizny Zelezni¢ni most je pro nds, jako zhotovitele, velikou vyzvou. Realizalné je projekt
extrémné narocny na dodrZeni harmonogramu praci, ktery je striktné vazan na
nékolikanasobné, kratkodobé vypusténi kanalu." Ing. Jakub Svoboda, generalni reditel firmy
STRABAG Rail a.s.

Poznamky: Pokud text dostateCné nepostihuje technickou ani organizac¢ni charakteristiku stavby, je mozné a vhodné
zaslat Gpravy a dopliiky na adresuKanceldfe CSSI ( cssi@cssi-cr.cz). Vy$e uvedené informace jsou ziskany z rliznych
zdrojd a jejich doplnéni nebo usporadani bude vitano.
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